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Die Fantastischen Vier live in den USA! Und: Was das

Mega-Meeting in Oshkosh mit Woodstock gemeinsam hat ...

Les Folies: Europas
verriicktestes
Motorschirmtreffen in

Frankreich. &

14

Tannkosh 2005:

| An die 1000 Flugzeuge

kamen zu Europas
groBtem Fly-In.
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Ausgelastet: Die Spezialisten vom Tower
hatten nicht nur am Sonntag alle Hande voll
Zu tun.

Flugzeuge, nicht nur zur Show, sondern
als niitzliches Utensil. Als Unterschlupf vor
Regentropfen ...

14

as Ziel von Verena und Matthias Dolde-

rer, in diesem Jahr die 1000er Marke der

einfliegenden Flugzeuge zu erreichen,
wurde iibertroffen — mehr als 1100 Flugzeuge
wiirden am Ende geziihlt!

Wiihrend im letzten Jahr noch links der Lande-
bahn einreihig und rechts davon zweireihig abge-
stellt wurde, waren es in diesem Jahr links dop-
pelreihig und rechts zum Teil vierreihig. Selbst
dieser Platz reichte noch nicht aus. Bereits am
Samstagmittag mussten die anliegenden Felder

y 4]
... und als ideale Aussichtsplatiform, als
die Sonne wieder erschien, beziehungsweise
der Mond langsam aufzog.

vor der Landebahn noch mitgenutzt werden.

Die Renegades waren wieder als komplette
Flotte angetreten. Auch konnten Ultraleichte al-
ler Hersteller und Kategorien bestaunt werden,
ob es sich um die alljihrlich hier antreffende CT-
Truppe mit ihrer bekannten Lila-Kuh-CT handelt
oder die Zebra-Zenair ebenso wie die MOMI-
Zephyr aus Saarmund. Selbstverstindlich waren
auch FK C 42 und Sunny zugegen, i
eine Silent, die von Wolfgang Dallach ausg
hen wurde, um am Flugprogramm teilnehmen zu
kénnen.

iesem Wochenende zeigte sich auf dem

in Tannheim die ganze Vielfalt der Ul-

Typen. vom Quicksilver, den es bereits seit 1971

gibt, bis hin zur Replika ME 109, von der bisher

nur eine einzige Maschine fliegt. Auch die end-

lich in Deutschland zugelassenen Gyros waren
zum erstenmal eingetlogen

Der Wettergott war den Tannheimern auch in
diesem Jahr wieder wohl gesonnen. Die Gewit-
ter jagten einander hinterher und umkreisten den
Flugplatz. Trotzdem war der Flugbetrieb, bis auf
wenige Ausnahmen, immer méglich. Zudem gab
es geniigend Unterstellméglichkeiten unter den
zahlreichen Fligelflichen, wenn sich doch ein-
mal kleinere Rege auer direkt auf den Flug-
platz verirrten.
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1EIMAEIANE mit Trike und Banjo im F-Schlepp

Bei den Motorschirmteilnchmern gab es eine
Steigerung von 300%, neben dem Fl_erEL-Pi[uten
Johann Raskop waren in diesem Jahr zwei weite-
re Motorschirmpiloten angetreten. Dies war ent-
tiuschend, da es eine separate Landewiese gab
und das Fliegen in der Siidplatzrunde ganztigig
mdglich war, parallel zum normalen Flugbetrieb

—und dies chne Funkpflicht.

Fiir alle Teilnehmer und Besucher gab es Cam-
pingméglichkeiten direkt am Platz, die auch un-
sere drei Motorschirmpiloten nutzten.

Der Hohepunkt des durchaus interessanten
Flugprogramms war zweifelsohne das weltweit
einzige aktive Woman/Woman Wingwalking
Team von AirmenBeans mit der Wingwalkerin
Peggy Krainz und Verena Dolderer als ihre Pi-
lotin.

Ein weiteres Highlight der Flugshow war eine
Cri-Cri, die aus dem Ruhrgebiet angereist war,
Dieses Flugzeug ist von einem Modellflugzeug-
bauer aufgrund einer Wette entstanden: ein Flug-
zeug bauen zu kénnen, das leichter ist als sein
Pilot. Der Pilot wog damals 80 kg, die Maschi-
ne 75 kg. Aber sie ist trotzdem kein UL, da es
sich um eine Zwei-Mot handelt und die Min-
destgeschwindigkeit nicht den Verbandsvorga-
ben entspricht. Weitere Teilnechmer des Flug-
programms waren Pitts-Piloten, die sich im
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Rausch bis zu 8 G negativ und positiv reinzo-
gen. Einige Yaks und die Corsair von Matthias
Dolderer mit iiber 2000 PS zeigten Leistung und
Stiirke.

Alles in allem war Tannkosh 2005 wieder Flie-
gerromantik pur. bis in die Abendstunden hinein.
Gefeiert wurde schon auf den Tragflichen bis
die eigentliche Party anfing. Die Stimmung war
supergut und es wurde wieder bis in den frithen
Morgen hinein getanzt und gesungen. Der Ab-
flug am drauffolgenden Sonntag dauerte fast den

(%

>

Fliigel-Autor Peter Falb, diesmal mit dem
Motorrad unterwegs, im Gesprach mit den
drei Motorschirmpiloten.

ganzen Tag. Der Tower hatte alle Hinde voll zu
tun, dies im Minutentakt zu regulieren. Es gab
einige Startabbriiche und einige Piloten kehrten
wegen Motorproblemen um und landeten wieder.
Der Termin fiir das kommende Jahr steht schon
vom 14. bis zum 16. Juli fest. Dann bebt die Luft
wieder iiber Tannheim, zumal der Flugplatz dann
auch sein 30-jahriges Bestehen feiert.

Vielleicht wird dann ja die 2000er Marke iiber-
schritten ...

Johann Raskop

e 20ARDING PASS
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Boarding-PaB als Eintrittskarte. Wie es
sich flir eine echte Fliegerparty gehort,
gab’s Zutritt nur mit giiltigem Papier.




